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' afer-Friseure wissen gar nicht, wie gut

" es ihnen geht. Egal ob sie einen leis-

~ tungsgesteigerten Typ 1- oder Typ 4-

_ Motor im Heck haben, es gibt eigent-

~Plich alles von der Stange. Auspuffan-

lagen, Saugrohre, verschweiBte Lifterrader, Rie-
menscheiben und was man sonst noch so bend-
tigt, um sich ein PS-starkes Triebwerk aufzubau-
en. Typ 3-Fahrer haben es dagegen richtig schwer.
Zum einen fahrt kaum jemand groBe Flachmo-
toren. Erfahrungswerte gibt es also so gut wie
nicht. AuBerdem bietet auf Grund des geringen
Interesses natiirlich kaum ein Handler speziell auf
den groBen Volkswagen zugeschnittene Tuning-
Teile an. Zwar lassen sich eigentlich alle Typ 1-Mo-
tor-Innereien verwenden, da sie mit denen der

Typ 3-Maschinen weitgehend identisch sind. Aber
wenn es um die Anbauteile geht, horen die Ge-
meinsamkeiten auf. Es ist also schon eine Heraus-
forderung beispielsweise ein 2276 ccm groBes
Typ 3-Triebwerk aufzubauen. Wie schwierig es ist,
ganz nach oben zu klettern und auf einen 2,4er
sogar noch einen Turbo zu pflanzen, das zeigte
uns Christian Wilms.

Der Dortmunder entwickelte alle relevanten Teile
zusammen mit seinen Compagnons Andreas und
Martin Brocking. Zusammen leiten sie die Beetle
Factory in Wuppertal. ,Eigentlich wollte ich einen
2 4er mit IDAs in meinen Wagen pflanzen”, be-
richtet Christian, ,doch dann kamen wir beim Mit-
tagessen auf den DAS Drag Day 2006 zu sprechen
und dass da so viele Turbos am Start waren. Ehe
ich mich versah wurde mein Typ 3 zum Projekt-
auto erkoren.” Starthilfe gab das Internet. Hier re-

cherchierten die drei auf internationalen Seiten. A.
J. Sims Low Bugget-Website brachte niitzliche In-
formationen. Doch lediglich der Holley 500-Ver-
gaser und das Mittelteil der Ansaugbriicke stam-
men vom bekannten Amerikaner. Alles andere ent-
stand bei der Beetle Factory. ,Den Rumpfmotor
hatte ich ja schon fast fertig, als die Turbo-Pldne

auf den Tisch kamen. Ich musste folglich alles noch

einmal auseinander nehmen, um Verdichtung und

Nockenwelle an die neuen Gegebenheiten anzu-
passen”, erzahlt der 29-Jahrige. Bei dem Block
handelt es sich um ein CB-Alu-Gehduse mit erho-
ten Zylinderauflageflachen, was die Verwendung

von Unterlegringen unndtig macht. Ebenfalls von

CB stammt die 86er Welle und die Super Race H-
Pleuel. Mahle steuerte 94er Kolben und Zylinder
bei, Total Seal die Kolbenringe. Entsprechend der
Lader-Konfiguration setzte Christian die Verdich-

tung auf 8,1:1 fest und lieB sich eine Nockenwel-
le nach eigenen Vorgaben maBschneidern. Auch
das Design der Brennraume in den 044er Zylinder-
kopfen stammt vom Beetle Factory-Team. Ventile
mit 42 und 37,5 Millimetern fanden Verwendung.
Alle diese Komponenten sind noch kompatibel mit
dem Typ 3-Setup. Schwierig wird es aber schon
beim Verteiler. Dadurch, dass die Lichtmaschine
in direkter Nachbarschaft sitzt, ist beispielsweise
die Verwendung eines MSD-Verteilers unmdglich.
Bleibt nur ein vom Durchmesser kleinerer wie der
Bosch 009, Ebenfalls nicht unproblematisch ist der
Fullflow-Anschluss am Motorgehause. Schon fiir
den Abgang am Pumpendeckel muss man den da-
hinterliegenden Geblasekasten bearbeiten. Doch
fiir den Riicklauf ins Gehause muss man so viel
vom Liifterkasten wegnehmen, dass an dieser Stel-
le ein Loch entsteht. Das sollte aber von innen wie-

der verschlossen werden, da sonst die Kiihlleis-
tung sinkt und ungesund hohe Motortempera-
turen auftreten. Das sind nur ein paar Modifikati-
onen gegebener Umstande. Viel schwieriger war
die Neukonstruktion des Ansaug- und Abgastrak-
tes unter Einbindung des Vergasers und des La-
ders. Hier gab es nichts, woran sich Christian hat-
te orientieren konnen. Einzig die bearbeiteten CB-
Endstiicke und das Low Bugget-Mittelteil der An-
saugbriicke gaben die Lage des Holley-Vergasers
vor. Von dort fiihrt ein Formschlauch nach rechts
zum Garrett T3/T4-Turbolader. Der anschlieBende
38 mm Kriimmer mit integriertem Popp-Off-Ven-
til und hochkant hinter dem Abschlussblech ste-
hendem Endtopf entstand komplett in Eigenar-
beit. Doch Christian kritisiert: ,Ich glaube durch
die nicht abgestimmten Rohrlangen und den klei-
nen Durchmesser Leistung zu verschenken, wes-

wegen ich im Winter ein neues System bauen
mochte. AuBerdem bin ich mit der Frischluftzufuhr
fiir den Vergaser noch nicht zufrieden. Eigentlich
miisste er raumlich vom Lader und dem Motor ge-
trennt sein, damit er nicht zu viel warme Luft an-
saugt.” Wieviel Leistung das Kraftwerk nun tat-
sachlich ausspuckt, weiB der KFZ-Techniker noch
nicht. ,Uber 300 PS sollten es schon sein, wenn
alles passt. Bei den ersten Probeldufen auf der
Viertelmeile bin ich dieses Jahr bis auf eine 13,1
runtergekommen. Allerdings ohne Slicks und mit
einem nicht optimal abgestimmten Getriebe. Das
soll sich fiir 2008 andern.”

Dass das Stufenheck urspriinglich gar nicht fiir die
Viertelmeile konzipiert war, merkt man allerdings
nicht nur an der Getriebeiibersetzung, sondern
auch an der Innenausstattung. Hier geht es deut-
lich nobler zu, als es fiir einen puren Rennwagen
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notig ware. Nach der Restauration, die 2004 be-
gann und die Show Car-Qualitat hat, setzte er sich
mit seiner Schwester Barbara zusammen und be-
sprach mit ihr seine Wiinsche. Die gelernte Schnei-
derin zauberte aus schwarzem und beigefarbenem
Kunstleder traumhafte schone Beziige fiir Sitze
und Seitenverkleidungen. Schwenkt man den Blick
Richtung Cockpit wird dann aber doch klar, dass
es sich hier nicht um einen Cruiser handelt. Nack-
tes Blech im FuBraum paart sich mit VDO-Zusatz-
instrumenten, einer Schaltlampe, einer Ladedruck-
anzeige von FK sowie einem Dampfrad. Dazu
gibt's noch einen prazisen Gene Berg-Schalthebel
und ein klassisches Motolita-Holzlenkrad mit drei
polierten Speichen.

ichtweniger glanzend prasentieren sich die

vier anderen Rader des Volkswagens. Unge-

wahnliche 14 Zéller von Fuchs sind rundum
montiert, vorne in der Serienbreite von 5,5 Zoll,
hinten aufgeschweiBt auf sieben Zoll. ,Mein Kol-
lege Martin hatte sie noch rumliegen und mir ge-
fielen sie auf Anhieb — gerade eben weil sie hin-

BEETLE FACTOR,

Uber 300 PS stecken in dem harm-
los wirkenden Typ 3-Stufenheck

ten so schon breit sind.” Das aber machte den Umbau auf schmale Kafer-Hin-
terachse notig, da die Alus mit ihren 205/70er Reifen nicht unter die Serienkot-
flligel gepasst hatten. Vorne hingegen steliten die 185/65er Pellen kein Problem
dar. Gebremst wird tibrigens mit Kerscher-Scheiben und Kafer-Trommeln, ge-
dampft mit Bilstein-Teilen. Ob die 2008 auch noch drin sein werden, wird sich zei-
gen, denn Christian will seine Stufe perfekt auf die Viertelmeile abstimmen. =

WARDSSERIE: Typ 3 Stufenheck, Bj. '67, komplett restauriert, Firnblau L334,

Heckhaube leicht aufgesm!t, weille Blmker er, fote, flache flache Ruckleuchren

INTERIEUR: Seriensitze n'utl(unsﬂeder bemml:obra&urte Mominaanlz
; -Zusatzinstrumente, Damplrad, Berg-Schaithebel

MOTm:TypE} 2387 cam, 86 mm CB-Kurbelwelle, 8-fach verstiftet, 5,5 Zall

mm Mahle-Kolben/Zylinder, bearbeitete 044er Zylinderkopfe mit
37,5 mm, Verdichtung 8,1:1, Scat-Kipphebel 1:15, Seat-Stolel, BF-
elle, Ansauggewelh aus Low Bugget- und CB-Teilen, Holley 500-Verga-
Gau-rett'ﬁfruada Pop-Off-Ventil, 38 mm Eigenbau-Abgaskriimmer, Bosch
mit Compu Fre-Ziindantage, Motorverblechung teilweise aus GFK,
Full FIow-Olsystem, 30 mm Olpumpe, vefsd‘wmfstes Lifterrad

<tarkt, von der Beetle Factory, Superdiff, Kennedy Stage I, Berg-
8, 2, Gang 2,06, 3, Gang 126, 4. Gang 0,89, Achse 412

mmwm Tiefer gelegt durch Verstellen der Drehstabe vorne und hinten,

_ gelochte Kerscher-Scheibenbremse vorne, hinten Kafer Trom-

remszylindem und 5 mm Kerschier-Spurplatten, schimale
*Gatrhbesparmband Getriebeabstutzung
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